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RESUMO

O uso crescente dos automoveis como principal modo de locomogdo vem causando sérios problemas para as
cidades. Como alternativa para o transporte, a bicicleta vem atraindo, cada vez mais, investimentos. Um dos
fatores essenciais para a implantagdo de uma rede cicloviaria é a identificagdo dos atributos a serem
considerados no projeto. Neste contexto, o objetivo deste projeto de pesquisa ¢ identificar quais os principais
atributos a serem considerados no projeto de uma rede cicloviaria de acordo com especialistas e usuarios. Os
resultados desta pesquisa poderdo contribuir para subsidiar futuros projetos de infraestrutura cicloviaria.

1. INTRODUCAO

O crescimento populacional e a popularizagdo dos automodveis tém contribuido para o
surgimento de problemas como: degradacdo das condi¢des ambientais, congestionamentos,
falta de espago para estacionamentos e indices elevados de acidentes de transito. Isto acaba
comprometendo a qualidade de vida da populacao (PAIVA, 2013). “Tais problemas
decorrem, principalmente, de decisdes relativas as politicas urbanas, de transporte e de
transito, que, nas ultimas décadas, priorizaram o uso do automovel em detrimento ao uso de
outros modos de transporte” (PROVIDELO, 2011, p.25). Diante disso, surge a necessidade
de implantar modos alternativos de transporte sustentaveis e eficientes.

Como forma de garantir melhor qualidade de vida e eficiéncia ambiental, indica-se como
op¢ao uma revisdao do processo de desenvolvimento urbano, na qual a cultura do automovel
da lugar a um balanceamento adequado entre os varios modos de transporte (PIRES, 2008).
A bicicleta, neste contexto, torna-se elemento essencial. O ciclismo apresenta diversos
beneficios, sejam eles pessoais, sociais ou ambientais. Pode-se destacar: a preservacdo dos
espacos publicos, a necessidades de dreas menores para circular e estacionar, beneficio para a
saude do usudrio e o fato de ndo utilizar combustivel f6ssil, ndo poluindo e se tornando mais
acessivel a populagdo. (KIRNER, 2006).

Através de recursos disponibilizados pelo Ministério das Cidades, pelo programa Bicicleta
Brasil (BRASIL, 2007), muitas cidades estdo investindo em projeto de redes ciclovidrias.
Uma das informagdes essenciais para a defini¢do de uma boa rede cicloviaria sdo os atributos
considerados pelos usudrios, assim como suas rotas € o motivo para escolherem estas rotas. O
ciclista ¢ influenciado por diversos fatores e conhecé-los ¢ fundamental para projetar uma
rede cicloviéria que atenda suas necessidades.

Especialistas na 4rea de transporte ndo motorizado avaliam os atributos relacionados ao
ciclismo do ponto de vista da engenharia e do planejamento. Os usuarios, por outro lado,
tendem a avaliar estes atributos com base na qualidade de seus trajetos cotidianos. Este
projeto tem por objetivo avaliar e analisar separadamente as respostas destes dois grupos para
verificar como valorizam todos os aspectos relacionados ao uso da bicicleta para viagens
utilitarias. O resultado desta pesquisa podera identificar quais os atributos mais importantes
de uma rede cicloviaria, a fim de atrair mais usuarios.
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1.1. Objetivo

O objetivo deste projeto de pesquisa ¢ propor uma andlise dos principais atributos a serem
considerados no projeto de uma rede cicloviaria. Tem-se como foco identificar quais sdo os
atributos considerados importantes por especialistas na area de transporte ndo motorizado para
o projeto de uma rede cicloviaria e quais os atributos que a populagdo (usuarios e nao usuarios
da bicicleta) considera mais importantes.

2. FATORES QUE INTERFEREM NA ESCOLHA DA ROTA PELOS CICLISTAS

A maneira como os ciclistas escolhem seus caminhos vem sendo objeto de estudo de diversas
pesquisas. A maior parte delas indica preferéncia por determinadas caracteristicas dos
trajetos. Conhecer os fatores que interferem na escolha da rota pelos ciclistas permite uma
maior compreensao em relagdo aos atributos que os ciclistas consideram importantes em uma
rede ciclovidria.

A escolha da bicicleta como modo de transporte ¢ um processo complexo e influenciado por
diversos fatores, como caracteristicas do individuo, da viagem que ird realizar e dos outros
sistemas de transporte disponiveis, estimulando ou restringindo o uso da bicicleta como modo
de transporte. (PROVIDELO, 2011).

Um dos fatores que pode aumentar a utilizagdo da bicicleta ¢ a existéncia de infraestrutura
adequada para o transporte cicloviario. No entanto, ¢ necessario que esta infraestrutura ligue
pontos de origem e destino das viagens dos ciclistas para que funcione como incentivo para a
utilizacdo da bicicleta. Para garantir eficiéncia no uso da bicicleta para viagens utilitarias ¢
necessario que o sistema atenda as linhas de desejo de movimentacao dos usuarios. (KIRNER,
2006).

Para a escolha da rota, pode-se entender que um grande conjunto de atributos ¢ relevante.
Segundo Segadilha (2014), a origem e o destino ndo sdo os Unicos fatores determinantes dos
caminhos, mas muitos outros fatores sdo considerados, como: caracteristicas da via,
caracteristicas do trafego, caracteristicas do ambiente, caracteristicas dos ciclistas e
caracteristicas das viagens. Estes fatores e suas caracteristicas sao descritos a seguir.

2.1. Caracteristicas da via

Sdo as caracteristicas fisicas das vias trafegadas, mais precisamente onde os ciclistas iniciardo
e terminardo seu trajeto, assim como ao entorno de todo percurso utilizado (SEGADILHA
2014). Inclui aspectos como: largura, qualidade do pavimento, topografia, existéncia de
infraestrutura para ciclistas e tipo de estacionamento permitido. Estes fatores sao
determinantes na escolha da rota, pois proporcionam ao usudrio sensacdo de seguranca,
conforto, maior trafegabilidade, atratividade e visibilidade, podendo em determinadas
situagdes ser determinantes para o uso ou ndo da bicicleta como modo de transporte.

2.2. Caracteristicas do trafego

O volume e a velocidade do trafego sempre aparecem como determinantes da escolha das
rotas pelos ciclistas. Alguns estudos utilizam a classificacdo funcional (local, coletora,
arterial) como variavel proxi para as caracteristicas do trafego. A hierarquia da via tem uma
relagdo direta com a percep¢do dos usudrios quanto a seguranca, pois estd, em geral,
correlacionada com o volume e velocidade do trafego.
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2.3. Caracteristicas do ambiente

Estas caracteristicas estdo diretamente relacionadas com as condi¢des ao longo de seu
percurso quanto aos aspectos de sombra, iluminagdo e sensacdo de seguranga pessoal.
Percebe-se que a presenca de infraestrutura adequada ao deslocamento dos ciclistas gera
estimulo para que este meio de transporte seja utilizado, pois cria um ambiente adequado para
os deslocamentos, eliminado problemas com inseguranca, precariedade das vias e problemas
com rotas integradas a outros meios de transporte.

2.4. Caracteristicas do ciclista

As caracteristicas pessoais influenciam na escolha da rota, principalmente aspectos como
género e experiéncia com ciclismo. Um estudo realizado por Segadilha (2014) verificou que
as mulheres realizam um volume maior de viagens, no entanto os homens realizam viagens
mais longas e rdpidas. Percebe-se também uma relagdo entre a experiéncia com o ciclismo e a
diminui¢do nas restricdes quanto a infraestrutura cicloviaria.

2.5. Caracteristicas da viagem

Além da relagdo entre a origem e o destino, as caracteristicas das viagens devem ser
entendidas como elemento determinante na escolha das rotas pelos ciclistas. O comprimento
da viagem e o tempo da viagem sdo relagdes contraditorias, pois muitas vezes os usuarios
estdo dispostos a percorrer distdncias mais longas para circular em locais mais adequados,
assim como o tempo pode ser aumentado em fun¢do da escolha da rota que mais atenda as
necessidades dos ciclistas.

3.0 METODO DELPHI COMO FERRAMENTA DE DISCUSSAO

O método Delphi ¢ uma técnica para a busca de um consenso de opinides de um grupo de
especialistas a respeito de eventos futuros através de um questionario, que € repassado
continuadas vezes até que seja obtida uma convergéncia das respostas, que representa a
consolidacdo do julgamento intuitivo do grupo. O método baseia-se no uso estruturado do
conhecimento, da experiéncia e da criatividade de um painel de especialistas, pressupondo-se
que o julgamento coletivo, quando organizado adequadamente, ¢ melhor que a opinido de um
s6 individuo (WRIGHT e GIOVINAZZO, 2000).

O método Delphi ¢ recomendavel quando nao se dispde de dados quantitativos, ou estes nao
podem ser utilizados com seguranga para projecdes futuras. Trata-se de um questiondrio
interativo que circula repetidas vezes por um grupo de peritos, preservando o anonimato das
respostas individuais. As respostas sdo tabuladas, recebendo um tratamento estatistico
simples, definindo-se a mediana e o quartis, e os resultados sao devolvidos aos participantes
para a rodada seguinte. (DALKEY e HELMER, 1962).

As técnicas de previsdo podem ser dividas em técnicas extrapolativas, exploratorias e
normativas. As técnicas extrapolativas permitem a previsao pela extrapolagdo para o futuro de
eventos verificados no passado, sdo baseados em forcas sociais, econdmicas e tecnologicas,
sendo aplicaveis em situacdes onde ha tendéncia e séries historicas. As técnicas exploratdrias
consistem na andlise do processo de mudanga, onde procura-se identificar eventos e agdes que
sdo capazes de alterar os caminhos percorridos. As técnicas normativas visam orientar as
acOes que determinardo o futuro através da andlise dos valores, necessidades e condicionantes
do objeto de previsao. (WRIGHT e GIOVINAZZO, 2000).
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4. METODOLOGIA
Para o desenvolvimento desta pesquisa estdo previstas as etapas descritas a seguir.

e Revisao bibliografica: Esta etapa visa, através de revisao da literatura, a identificagao
dos atributos que influenciam positiva e negativamente na op¢ao dos usudrios por
uma determinada rota para viagens utilitarias e verificar como estes atributos podem
interferir no projeto de uma rede cicloviaria.

e Preparacdo da pesquisa e coleta de dados: Definicdo de instrumentos de pesquisa
(questionarios) para obter a percep¢do de usudrios (e ndo usuarios) de bicicletas e
especialistas na area de transporte ndo motorizado sobre os atributos que influenciam
na opg¢ao pela bicicleta.

e Aplicacdo de método Delphi entre especialistas da 4rea de transporte para chegar a um
consenso de opinides do grupo a respeito de eventos futuros através da aplicagdao de
questionario, que ¢ repassado continuadas vezes até que seja obtida uma convergéncia
das respostas, onde as respostas individuais sao mantidas em anonimato.

e Definicdo da populagdo que sera objeto da pesquisa (especialistas na area de
transporte — onde serd aplicado o método Delphi - e usudrios e ndo usudrios de
bicicleta — onde serao aplicados questionarios).

e Analise e interpretagdo dos resultados: Comparacao dos resultados das duas pesquisas
para identificar quais as diferencas e se existe um conjunto comum de fatores
considerados importantes pelos dois grupos.
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